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Seminario 
Internacional de 
Transporte Aéreo 

 

17 y 18 de Noviembre de 2022 

Durante 2 días expertos nacionales e internacionales con-
vocados por el Departamento de Derecho del Transporte 
ahondaron sobre los derechos y obligaciones de los usua-
rios del transporte aéreo en las diferentes legislaciones a 
nivel mundial. 

Manuel Guillermo Sarmiento, director del Departamento de Dere-
cho del Transporte e Infraestructura del Transporte, indicó que el 
contrato de transporte aéreo ha adquirido importancia en tanto 
genera una relación de consumo que en los últimos años ha expe-
rimentado una notable evolución bajo el enfoque de los derechos 
de los usuarios.  

Emilssen González de Cancino, Decana de la Facultad de Derecho 
manifestó que en la actividad de quienes ofrecen facilidades pa-
ra viajar y los usuarios, surge la necesidad de regular los dere-
chos fundamentales dentro de estas relaciones patrimoniales. Por 
su parte, José Elías del Hierro, socio fundador de la firma Del Hierro 
Abogados, indicó que los derechos y deberes de los pasajeros son 
esenciales para el buen desarrollo de la operación aérea y la 
relación comercial.  

“Nuestro departamento a lo largo de 30 años, ha venido investigan-
do, divulgando y enseñando, esta rama tan importante del derecho, 
constituyéndose en la única institución en Colombia que ofrece pro-
gramas de posgrado en Derecho del Transporte y la Infraestructura 
del mismo” concluyó el director del departamento.  

Lea la nota completa aquí: https://www.uexternado.edu.co/
departamento-de-derecho-del-transporte/los-derechos-y-
obligaciones-de-los-usuarios-del-transporte-aereo-se-analizan-y-
discuten-en-el-externado/ 
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A inicios del año en curso, el Congreso de la República adoptó una serie 
de “medidas de Reactivación Económica para el Transporte Público Terres-
tre de Pasajeros y mixto” al interior de la Ley 2198 de 2022, en la cual 
se dictan igualmente otras disposiciones. Si de este texto legislativo des-
contamos las medidas relativas al Servicio Público de Transporte Terres-
tre Automotor Mixto por escapar al asunto que pretende aquí ser abor-
dado, la norma citada, podemos afirmar, se dirige a la ampliación de la 
vida útil de los vehículos en supuestos específicos, a posibilitar el retiro 
de los recursos de los fondos de reposición, a permitir los cambios de 
recorrido, a incluir la iniciativa empresarial, y al propio análisis de ries-
go que en su interior se realice, como un potencial origen de la autoriza-
ción de nuevos recorridos y a suspender la exigibilidad de la capacidad 
transportadora mínima. 

Salvo la última mencionada, las modificaciones reseñadas se desarrollan 
como una modificación de las Leyes 105 de 1993 y 336 de 1996 que 
forman parte del marco general de la regulación del sector.    

La aplicación de estas nuevas disposiciones regulatorias viene siendo re-
clamada por operadores del transporte colectivo de pasajeros en ciuda-
des actualmente en curso de implementación de Sistemas Estratégicos de 
Transporte cofinanciados, despertando la preocupación de las autorida-
des por el impacto al interior de los proyectos, el que se cree puede in-
viabilizar el inicio de las operaciones en los términos proyectados; conse-
cuencia atribuible principalmente a la suspensión de la exigibilidad de 
la capacidad transportadora mínima y la aparejada imposibilidad de 
ejecutar el diseño operacional por insuficiencia de flota.    

 

Sin embargo, contrario a lo que algunos han querido sostener, no puede 
considerarse la Ley 2198 de 2022 aplicable a los Sistemas Estratégicos 
de Transporte Público y para el efecto basta con advertir el carácter 
especial de la regulación   de los Sistema de Transporte cofinanciados, 
que se expresa, entre otros, en las condiciones particulares y propias en 
materia de financiación pública de la infraestructura, equipos y opera-
ción y que permiten presentar este tipo de sistemas como el resultado de 
una formulación de un proyecto con un diseño operacional y financiero 
específico para cuya sostenibilidad, por principio, se destinan recursos 
públicos suficientes. Disposiciones que configuran para los SETP un régi-
men económico especial y un escenario de planeación y organización del 
servicio específico y diferente de aquel que corresponde al transporte 
convencional. 
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Conforme lo anterior, en su calidad de regulación o ley general, la Ley 
2198 de 2022 no es aplicable a los Sistemas Estratégicos de Transporte 
Público, los cuales cuentan con una regulación especial que resulta de 
aplicación preferente y que excluye a los mismos del campo de aplica-
ción de la normatividad recientemente expedida.  

En este sentido, y conforme al criterio de especialidad de la ley, el im-
pacto económico al que de manera general se busca hacer frente con 
las medidas dictadas dentro de la mencionada ley, en los Sistemas Es-
tratégicos de Transporte, corresponde solventarse al interior del proceso 
de estructuración e implementación del Sistema, principalmente, al mo-
mento de adoptar las decisiones sobre las fuentes necesarias para pre-
ver su sostenibilidad financiera. Así mismo, sin perjuicio de la participa-
ción y concertación con los actores, no hay cabida para las iniciativas a 
propio riesgo o la modificación de las rutas por iniciativa privada, en la 
medida que estas acciones darían lugar a comprometer el diseño y la 
sostenibilidad del proyecto cofinanciado. En lo que a la edad del par-
que automotor corresponde, aquella de manera general establecida en 
la legislación no es la única que puede ser adoptada para el Sistema, 
siendo posible para éste adoptar incluso una inferior cuando, por ejem-
plo, los costos de mantenimiento de la flota desueta puedan representar 
sobrecostos que comprometen la viabilidad financiera del sistema, o 
cuando se hayan destinado recursos para la compra de flota pública en 
dirección a la modernización del parque automotor con el objetivo de 
incrementar la calidad del servicio al usuario y disminuir los impactos 
ambientales. 

Las anteriores consideraciones, que sin las limitaciones de espacio de 
este formato pudieran profundizarse, permiten plausiblemente sostener 
que, en consideración del carácter especial de su regulación, los Siste-
mas Estratégicos de Transporte Público escapan del ámbito de aplica-
ción de la Ley 2198 de 2022.   

 

Andrés Felipe López Gómez. 

 

Docente del Departamento de Derecho del Transporte e Infraestructura de 

Transporte. 
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I n s c r i p c i o n e s  a b i e r t a s  

Brinda un conocimiento de alto nivel académi-
co en cada una de las modalidades del dere-
cho del transporte, a través del desarrollo de 
seminarios diseñados con un enfoque interdis-
ciplinario, en los cuales cualquier profesional 
relacionado con la actividad transportadora 

amplía los conocimientos y generan competen-
cias que le permiten resolver dificultades 

reales del sector transporte y formular alter-
nativas de solución con sentido crítico. 

Título que otorga: Especialista Internacional 
en Derecho del  Transporte. 

 

Dirigido a: Abogados, administradores de 
empresas, economistas, ingenieros de trans-

porte, corredores y agentes de seguros, ope-
radores logísticos y otros profesionales vincu-

lados a la actividad transportadora en el 
sector público y privado. 

Horario: Mensual, miércoles a viernes de 

07:00 a 19:00, sábados de 08:00 a 13:00. 

Modalidad: Presencial.  

Código SNIES: Bogotá 4500.  

VIGILADO MINEDUCACIÓN.  
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I n s c r i p c i o n e s  a b i e r t a s  

Es la única que se ofrece en el país. Su finali-
dad es dar a conocer los aspectos fundamen-
tales de la llamada “revolución de la infraes-
tructura” en los sectores vial, portuario, aero-

portuario, férreo, minas e hidrocarburos, 
desarrollo urbano, servicios públicos, entre 

otros. 

Duración: Un año. Total de horas: 300. 

Dirigido a: Abogados, ingenieros, economis-
tas, administradores de empresas y profe-

sionales afines.  

 
 

Aspectos metodológicos:  

 - Cátedra magistral.  

 - Seminarios.  

 - Talleres de casuística.  

 - Talleres de jurisprudencia. 
Modalidad (una visita al mes): miércoles 
a viernes de 7:00 am a 1:00 pm. Y de 
2:00 a 7:00 pm. Sábado de 7 am a 1:00 
pm. 

Bogotá y Barranquilla. 

Horario: Una visita mensual durante cuatro 

días: Miércoles, jueves y viernes de 7:00 a.m 
a 6:00 p.m. y sábado de 7:00: a.m. a 1:00 

p.m.  

Modalidad: Presencial.  

Código SNIES: Bogotá 107605.  

VIGILADO MINEDUCACIÓN.  
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I n s c r i p c i o n e s  a b i e r t a s  

 
• Estudiar los elementos esenciales del 

contrato de transporte. Su clasifica-
ción, los derechos y las obligaciones 
de las partes y el régimen de res-
ponsabilidad civil aplicable.  

• Contar con herramientas para identi-
ficar la implicación que tiene en la 
infraestructura de transporte las de-
cisiones de política pública.  

 

Descargue el programa:  

https://uexternadoedu-

my.sharepoint.com/:b:/g/personal/
dertransporte_uexternado_edu_co/

ERluButSm9FE-

ghv97_AgGjMB_CIR2NfDXNycqJrt
C_xdeg?e=HLLrjm 
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Normatividad Leyes 
Ley 2222 del 30 de junio de 2022: A través del cual “se promueve el uso 
de la “bici” segura y sin accidentes”.  

Busca fortalecer el conocimiento mediante la pedagogía de las normas de 
tránsito y la política pública de seguridad vial.  Fomentando la participación 
de colectivos de actores vulnerables para prevenir la accidentalidad. Para tal 
efecto, contempla al Consejo Consultivo de Seguridad Vial como órgano de 
participación público—privado para la implementación de la política nacional 
de seguridad vial y su respectiva promoción en campañas por medios masivos 
de comunicación.  

Finalmente, la enseñanza de los objetivos de esta ley se establece como obli-
gatoria en las instituciones educativas del país para promover la educación 
vial.  

Ley 2251 de 14 de julio de 2022: A través del cual “se dictan normas 
para el diseño e implementación de la política de seguridad vial con enfoque de 
sistema seguro y se dictan otras disposiciones—Ley Julián Esteban”. 

Establece los principios generales para la protección de la vida, la salud e inte-
gridad personal de todos los residentes del territorio nacional. Ellos son: I) Sis-
tema seguro II) Responsabilidad compartida III) Seguridad vehicular VI) Seguri-
dad en las vías.  

El capítulo II establece la obligatoriedad de la reglamentación sobre vehículos 
automotores y de la infraestructura vial. El capítulo III dispone lo referido a las 
licencias de conducción. El capítulo IV, lo relativo a las obligaciones de motoci-
clistas y, por último, el V, se refiere al registro de lesiones corporales y perso-
nas fallecidas en las vías nacionales. 

 

https://dapre.presidencia.gov.co/normativa/normativa/LEY%202222%20DEL%2030%20DE%
20JUNIO%20DE%202022.pdf 

https://dapre.presidencia.gov.co/normativa/normativa/LEY%202251%20DE%2014%20DE%
20JULIO%20DE%202022.pdf 
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Normatividad Leyes 
Ley 2246 del 11 de julio de 2022: A través del cual “Se aprueba el 
acuerdo entre el gobierno de la República de Colombia y el gobierno de los Emi-
ratos Árabes Unidos en relación con servicios aéreos entre y más allá de sus res-
pectivos territorios - suscrito en Brasilia, el 07 de noviembre de 2012-”. 

Adjunta copia completa de la versión en español del texto del tratado para su 
respectiva aprobación. En consecuencia, obliga a Colombia a perfeccionar a 
partir de la fecha, a perfeccionar el vínculo internacional.  

El acuerdo consiste en establecer servicios aéreos entre y más allá de sus res-
pectivos territorios, al reconocer la importancia del transporte aéreo como me-
dio de promoción de la cooperación entre naciones.  

Ley 2255 de 19 de julio de 2022: A través del cual “se aprueba el 
«Acuerdo de Transporte Aéreo entre la República de Colombia y Canadá», adop-
tado en Ottawa, el 30 de octubre de 2017".  

Adjunta copia completa de la versión en español del texto completo del trata-
do para su respectiva aprobación.  

El contenido del acuerdo versa sobre la concesión de derechos, tales como: 
I) el derecho a volar a través de su territorio sin aterrizar; II) el derecho a aterri-
zar en su territorio para fines no comerciales; y III) el derecho a efectuar escalas 
en su territorio y embarcar o desembarcar tráfico internacional de pasajeros y 
carga, incluido el correo.  

Por lo anterior, en virtud de la importancia del transporte aéreo como medio 
de promoción de la cooperación entre naciones, obliga a la República de Co-
lombia a partir de la fecha, a perfeccionar el vínculo internacional.  

 

https://dapre.presidencia.gov.co/normativa/normativa/LEY%202246%20DE%2011%20DE%
20JULIO%20DE%202022.pdf 

https://dapre.presidencia.gov.co/normativa/normativa/LEY%202255%20DE%2019%20DE%
20JULIO%20DE%202022.pdf 
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Normatividad Leyes 
Ley 2251 de 14 de julio de 2022: A través del cual “se modifica el artícu-
lo 112 de la Ley 769 de 2002—Código Nacional de Tránsito Terrestre”. 

Establece disposiciones encaminadas a la formulación, implementación y eva-
luación de la política pública de seguridad vial con el enfoque de sistema se-
guro– tiene en cuenta la vulnerabilidad de las personas a las lesiones graves 
causadas por accidentes de tránsito-. 

Formula los principios generales de: I) responsabilidad compartida de los pla-
nificadores y responsables de la gestión del sistema de tránsito, transporte e infra-
estructura vial II) seguridad vehicular en la fabricación, ensamblaje, importación 
IIII) seguridad en las vías.  

Y, por último, estatuye lo relativo a: Como primera medida, la obligatoriedad 
de la reglamentación sobre vehículos automotores e infraestructura vial. Como 
segunda medida, el otorgamiento de licencias de conducción, obligaciones de 
motociclistas, motociclos y mototriciclos y registro de lesiones corporales en las 
vías nacionales. Además de instaurar disposiciones sobre los límites de veloci-
dad en las vías urbanas y carreteras nacionales, departamentales y municipa-
les.  

https://dapre.presidencia.gov.co/normativa/normativa/LEY%202251%20DE%2014%20DE%
20JULIO%20DE%202022.pdf 
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Normatividad 
Proyectos de Ley 

Proyecto de Ley 208 de 2022: A través del cual “Se aprueba el acuerdo entre 
la República de Colombia y la República de Venezuela sobre el transporte internacio-

nal de carga y pasajeros por carretera”. 
Presentado: 04 de Octubre de 2022. 

Asignado a: Comisión SEGUNDA Constitucional Permanente del Senado de la República

Proyecto de Ley 197 de 2022: A través del cual “Se crea la Agencia 
de Vías Comunitarias para la paz (vías terciarias), se determina su estructura 
y Consejo Directivo, se modifica la estructura y funciones del sector transporte 

y se dictan otras disposiciones”. 

Presentado: 27 de septiembre de 2022.  

Asignado a: Comisión SEXTA Constitucional Permanente del Senado de la Repúbli-

Proyecto de Ley 169 de 2022: A través del cual “Se establece una tarifa 
preferencial para los sistemas de transporte masivo y se crean otras disposiciones”. 

Presentado: 06 de septiembre de 2022.  

Asignado a: Comisión SEXTA Constitucional Permanente del Senado de la República. 

Proyecto de Ley 026 de 2022: A través del cual “se reglamenta la pre-
sentación de la licencia de conducción virtual y se crean otras disposiciones”. 

Presentado: 21 de julio de 2022.  

Asignado a: Comisión SEXTA Constitucional Permanente del Senado de la Repúbli-
ca. 

Proyecto de Ley 143 de 2022: A través del cual “se expide el Estatuto del 
Usuario de Transporte aéreo comercial de pasajeros y se dictan otras disposiciones”. 

Presentado: Agosto de 2022.  

Asignado a: Comisión SEXTA Constitucional Permanente de la Cámara de Representan-
tes. 
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Normatividad 
Proyectos de Ley 

Proyecto de Ley 024 de 2022: A través del cual “Se modifican la Ley 105 de 
1993 y la Ley 1508 de 2012; y se reestructura la política tarifaria de los peajes en 

la Infraestructura de transporte”. 
Presentado: 21 de julio de 2022. 

Asignado a: Comisión SEXTA Constitucional Permanente del Senado de la República

Proyecto de Ley 103 de 2022: A través del cual “Se prohíbe progresi-
vamente la exportación marítima de animales en pie y se dictan otras disposi-

ciones”. 

Presentado: 30 de agosto de 2022.  

Asignado a: Comisión QUINTA Constitucional Permanente del Senado de la Repú-
blica. 

Proyecto de Ley 018 de 2022: A través del cual “se establecen pautas para 
la implementación del sistema de bicicletas público y se dictan otras disposiciones”. 

Presentado: 21 de julio de 2022.  

Asignado a: Comisión SEXTA Constitucional Permanente del Senado de la República. 

Proyecto de Ley 125 de 2022: A través del cual “se regula la sobre-
venta de tiquetes aéreos , se fortalece la protección de los usuarios del servicio 
de transporte aéreo público y se dictan otras disposiciones”. 

Presentado: 03 de agosto de 2022.  

Asignado a: Congreso de la República 
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Normatividad 
Resoluciones 

Resolución número 2451 del 15 de 

julio de 2022/ INVÍAS 

“Por la cual se adoptan las especificaciones genera-
les de construcción para la regulación de nuevas tec-
nologías como norma técnica para los proyectos de 

infraestructura de la red vial nacional”. 

“Por la cual se adopta la metodología para la eva-
luación de la sostenibilidad de los proyectos de in-

fraestructura de transporte (AIKA)”. 

Tiene por objeto adoptar como norma técni-
ca para los proyectos de infraestructura de 
la Red Vial nacional, nuevas tecnologías y 
artículos que hacen parte de las especifica-
ciones generales de construcción, tales como: 
Explanaciones, pavimentos asfálticos,  estruc-
turas y drenajes, entre otros.  

Resolución número 2119 del 22 de 

julio de 2022/ Ministerio de Trans-

porte - INVÍAS 

Es un documento técnico de obligatorio cum-
plimiento. Tiene por objetivo garantizar la 
preservación del medio ambiente  y el bie-
nestar de las comunidades en los proyectos 
viales.  

AIKA significa “mañana” en muisca. Refleja el 
respeto al medio ambiente en torno a la in-
fraestructura del país.  
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Normatividad 
Resoluciones 

“Por la cual se adopta la actualización de la guía de 
Manejo Ambiental de proyectos de infraestructura 
modo carretero 2022 y de la Guía de Manejo Am-

biental de Proyectos de infraestructura modos maríti-
mo y fluvial 2022” 

“Por la cual se expide el nuevo procedimiento para 
la regulación técnica de nuevas tecnologías para la 

infraestructura de transporte”. 

Establece los lineamientos que se deben cum-
plir para la reglamentación y regulación téc-
nica de nuevas tecnologías para la infraes-
tructura de transporte en el territorio nacio-
nal.  

Define “innovador” como la persona jurídica 
o natural que presenta una nueva tecnología 
para la infraestructura de transporte, suscep-
tible de reglamentar técnicamente. 

Resolución número 2335 del 07 de 

julio de 2022/ INVÍAS 

Dichas guías son un referente técnico de ca-
rácter metodológico para el apoyo de los 
proyectos relativos a la infraestructura de 
transporte de los modos vial, marítimo y flu-
vial. Lo anterior, contribuye a disminuir el ries-
go frente a desastres naturales.  

Resolución número 1536 del 06 de 

mayo de 2022/ Ministerio de Trans-

porte - INVÍAS 
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Normatividad 

“por la cual se adopta la guía de estructuración de 
proyectos de infraestructura de transporte del institu-

to nacional de vías – INVÍAS- versión 2” 

“por la cual se adoptan y actualizan las especifica-
ciones generales de construcción de carreteras, como 
norma técnica para los proyectos de la red vial na-

cional” 

Actualiza y adopta la Normatividad Técnica 
para los proyectos de infraestructura de la 
red vial nacional tomando el documento de-
nominado “Especificaciones generales de 
construcción de carreteras, como norma técni-
ca para los proyectos de la red vial nacio-
nal”. 

Resolución 2413 del 13 de julio de 

2022 

Por medio de él se presenta la metodología 
con los instructivos, anexos y formatos que 
servirán de guía de las actividades de estruc-
turación, seguimiento y control de los proyec-
tos de infraestructura de transporte que reali-
ce el INVÍAS bajo los criterios de transparen-
cia, rentabilidad social y optimización del 
gasto público. 

Resolución 1524 del 06 de mayo de 

2022 
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Normatividad 
Circulares 

En la misma, se señala que, es necesario pro-
rrogar y por el término de un año calendario –
27 de julio de 2023–, la potestad de solicitar 
la renovación de autorizaciones transitorias de 
transporte internacional a los transportistas in-
ternacionales de mercancías por carretera de 
la República de Colombia y la República Boli-
variana de Venezuela. 

Está dirigida a organismos de tránsito del or-
den departamental, municipal o distrital, Con-
cesión RUNT S.A, relacionada con correcciones 
al Registro Nacional de Conductores “RNC”. 
Consiste en un registro histórico en el que se ve 
reflejada la trayectoria que ha tenido un con-
ductor. Por ende, no puede ser modificado ni 
alterado salvo evidencia de un dato mal digi-
talizado.  

Establece la obligación de portar la Tarjeta 
de Operación para las modalidades de servi-
cio público de transporte terrestre automotor 
de pasajeros por carretera, especial y mixto 
de radio de acción nacional.  
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Jurisprudencia 
Tribunal administrativo 

de Boyacá 

La sala de decisión No. 6. del Tribunal Administrativo de 
Boyacá decide sobre: El amparo de los derechos colectivos a 
la prestación del servicio público de transporte y la 
seguridad de la infraestructura vial de habitantes del Barrio 
Ricaurte en Tunja. 

Pretensiones: Proteger los derechos colectivos amenazados 
o vulnerados por la acción u omisión de las autoridades 
públicas o de los particulares.  

Hechos:  

En el barrio Ricaurte se presentó una demanda insatisfecha 
de transporte, puesto que, no se logró satisfacer las 
necesidades de movilización de manera eficiente ni 
oportuna, toda vez que, los habitantes-sobretodo los de la 
tercera edad– deben efectuar largos desplazamientos para 
acceder al servicio.  

El Tribunal Administrativo de Boyacá, indica que, la 
obligación de vigilancia y control del servicio público de 
transporte está a cargo de las alcaldías municipales. Lo 
anterior, en virtud de su connotación especial al desarrollar 
la integración del territorio nacional departamental y 
municipal. A su vez, reitera que, el principio fundamental del 
sistema y sector transporte es la seguridad vial. Este 
principio, encuentra fundamento en los derechos colectivos de 
circular libremente por el territorio nacional y el uso y goce 
de los bienes de uso público.  

150013333004 2019 
00216  
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Jurisprudencia 
Corte Suprema de Justi-

cia 

La Sala Primera de revisión de la Corte Constitucional 
decide: Acción de tutela contra la Sala Civil del Tribunal 
Superior de Distrito Judicial de Bogotá y el Juzgado 
Cuarenta y Nueve Civil del Circuito de Bogotá.  

Pretensiones: Dejar sin efecto las providencias del 02 de 
septiembre de 2021 y 30 de marzo de 2022. 

Hechos:  

Olga Lucía Martínez Urquillo sufrió lesiones físicas  el 28 de 
diciembre de 2007 al colisionar el vehículo público del cual 
era pasajera contra  un vehículo de servicio público.  

Por lo anterior, ella y otros accionantes promovieron 
demanda de responsabilidad civil extracontractual contra la 
cooperativa de motoristas del Huila  y Caquetá LTDA.  

La Corte indica que, la decisión que declara que la 
responsabilidad que surte para la empresa de transporte 
Coomotor LTDA, es contractual derivada de la actividad de 
transporte. Frente a Auto Fusa LTDA., niega la existencia de 
responsabilidad civil extracontractual, al encontrar probada 
la excepción de culpa exclusiva de la víctima.  
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La Sala de lo Contencioso Administrativo Sección Primera 
decide: Sobre el recurso de apelación interpuesto por el 
demandante en contra de la sentencia de 30 de septiembre 
de 2014 proferida por el Tribunal Administrativo de Norte 
de Santander, mediante la cual se declaró no probada la 
excepción de cosa juzgada y se denegaron las pretensiones 
de la demanda.  

Pretensiones: Declarar la nulidad, de la Resolución No 536 
de 15 de enero de 1998. 

Hechos:  

Mediante dicha resolución se concedió permiso especial a la 
Cooperativa de Transportadores de la Frontera Nororiental 
Ltda - Cooperativa COOTRANSFRONORTE LTDA.  

Lo anterior, viola la Carta política en tanto, para obtener 
concesión o permiso para la prestación del servicio público 
de transporte se requiere habilitación por parte de la 
autoridad competente sujeta a condiciones de organización y 
seguridad.  

La sala encuentra desvirtuada la presunción de legalidad de 
la resolución. Las empresas no se encontraban habilitadas 
para prestar el servicio.  

Sin embargo, al evaluar la procedencia de la nulidad, indica 
que, no se acredita que mediante ella se restablezca de 
forma automática el derecho conculcado. La consecuencia de 
lo anterior, consistiría en la imposibilidad de prestación del 
servicio público de transporte. 
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